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Wehe, wenn er losgelassen:
Vehement schwanzelt
der Karmann Ghia mit dem
Heck - kein Wunder bei
321 PS an der Hinterachse.
Bei Nésse aber sollte
man den Gasful ziigeln

rwar kurz davor, das Auto zu
treten. Zu schlagen. Es nie
e ieder anzufassen. Es anzu-
ziinden oder zu verschrot-
b 211, Sehir kurz davor.

Aber dann siegte der Ehrgeiz. Die
Geduld. Der Wille. Das Zureden
von Freunden, Bekannten, Ver-
wandten. Und ihre Hilfe. Und so
konnte das Ein-Mann-Projekt ., Kar-
mann Ghia 993 RS* in der Ein-
Mann-Firma ,Bader-Racing” doch
gelingen. Allerdings nur so.

Das Ergebnis ist der schnellste
straflenzugelassene Karmann Ghia
der Welt. Leistungsgewicht: 3,5 Kilo
pro PS. Gebaut von Jochen Bader,
einem unermiidlichen Schrauber in
der VW-Kifer-Szene. Ein Einzel-
stiick, plinktlich fertig zum 50. Ge-
burtstag des Karmann Ghia am
14. Juli 2005.

An diesem Datum im Jahr 1955
stellte der Osnabriicker Karosserie-
bauer Karmann den ,Sport-Kéfer*
vor. Bis zum Produktionsende1974
wurden fast 500 000 Stiick gebaul.
Die Form des flachen Heckmotor-
Coupés erdachte Luigi Segre, der
Chef des Designbiiros Carozzeria
Ghia S.p.A. in Turin.

31 Jahre alt und voller Idealis-
mus war der Maschinenbaukon-
strukteur Bader, als er sein Pro-
jekt ,300-km/h-Karmann-Ghia* be-
gann. Heule ist er 36, der Idealismus
hat interessanten Erfahrungen Platz
gemacht. Aber: Die 300-km/h-Mar-
ke erreichte er = zumindest auf dem
Tacho. Bader ist stolz: ,Ein sol-
ches Auto macht mir so schnell
keiner nach.“ Da hat er zweifel-
los recht. Denn erstens hat der
gebiirtige Stuttgarter alle bendtig-
ten Karosserieumbauten selbst be-

PORSCHE

Der Karmann Ghia 993 RS ist mit 285 km/h der
schnellste Sport-Kéfer mit Porsche-Eingeweiden der
Welt. Doch bis es soweit war, kdmpfte sein

Erbauer jahrelang mit Blut, SchweiB und Tranen

rechnet und gezeichnet. Die Bleche
wurden dann per Laserschnitt an-
gefertigt - die Garantie fiir Pali-
genauigkeit. Zweilens verwendele
er fiir die Realisierung des 321 PS
starken Oldies ausnahmslos Origi-
nalteile von Porsche und Karmann -
die Garantie fiir Zuverlissigkeit.
Und drittens schraubte Bader frither
an zahlreichen Super-Kifern der
Porsche-Belegschaft, was ihm Zu-
gang zu Original-Schaltpliinen des
993 (,,Die bekommt man nun wirk-
lich nicht an jeder Ecke*) und
tatkriftige Mithilfe von versierlen
Porsche-Elekirikern (,sonst wiire
der schwierige Einbau des 993-
Tachos unmoglich gewesen®) be-
scherte - die Garantie fiir Funk-
tionsfihigleit. >

Jochen Bader und sein Einzelstiick:
Fast im Alleingang hat der Ingenieur aus
einem rostigen Oldtimer einen stilvoll
gekleideten Porsche gezaubert







(EitraAsturing KARMANN GHIA 993 RS

S0 gelang es Bader, aus einem
1971er Karmann Ghia mit durchge-
rosteten Schwellern in rund 4500
Arbeitsstunden einen fast 300 km/h
schnellen Sportwagen zu bauen.
Aus dem Gebrauchtwagen fiir 10000
Mark ist nun ein einzigartiger Por-
sche in VW-Tarnung geworden, der
225000 Euro kosten soll - falls ihn
jemand kaufen will.

Dafiir gibt es einen schinen, luft-
gekiihlten 993-Motor, unter ande-
rem durch Sportnockenwellen, GT3-
Cup-Luftfilter und erhéhte Ver-
dichtung von 285 auf 321 PS ge-
schirft. Das Aggregat hat der Ttiftler

nicht zufillig ausgewihlt: Mir ge-
fillt der letzte luftgekiihlte Porsche-
Boxer am besten, schlieRlich besitzlt
er noch das charakteristische Liif-
terrad. Der Stilbruch im Karmann
geriit nicht ganz so grofl.”

Doch mit dieser Maschine begann
im Prinzip das ganze Elend. Bader
wollte sie eigentlich in einen Kiifer
pressen. ,Aber fiir das Aulo ist sie
einfach zu grol und zu schwer. Sie
palit nur in den VW Bus.” Oder eben
in den Karmann Ghia... So nahm
das Schrauberschicksal seinen Lauf.,

AuRerlich blieh der alte Karmann
fast unveriindert. Scheiben, Chrom-
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zierral, Tiiren - alles wie damals,
Selbstder 60-Liter-Tank ist original,
obwohl die Serie nur 40 Liter fafite:
Bader besorgle sich den grofien
Tank in Brasilien, wo er seinerzeit
als Option angeboten wurde. Um
die Spritversorgung auch bei dem
zu erwartenden Kurventempo si-
cherzustellen, wurde der simple
Brasilientank durch einen 1,5 Liter
fassenden Catch-Tank ergiinzt.
Auch die Karosserie ist original

fast jedenfalls, nur am Heck leicht
veriindert, um die groffen Riider un-
terzubringen. Weil schlichtes Um-
bordeln der Radliufe fiir Bader

nicht in Frage kam, schnitt er die
Kotfliigel entzwei und palite Blech-
verbreiterungen ein. Die dreitei-
lige Stolistange lieR sich ohne Pro-
bleme auf die neue Breite bringen.
Doch die Freude wiihrte nur kurz.

Der Einbau und die Anpassung

der Porsche-Komponenten war vol- |

ler Tiicken: ,Der Kifermotor kam
noch mit acht Kabeln aus. Beim 993-
Boxer sind es 50." Das bedeutete:
Allein in die Elektrik investierte Ba-
der 240 Arbeitsstunden.

Ganz zu schweigen vom Aufwand,
zwei Olkihler, die GT3-Olpumpe,
das 993-Steuergerdt und den »



Das Liifterrad
als Blickfang: Im
Heck des Karmann
Ghia geht es ganz
schdn eng zu.

Von auBen ist die
Kraft des getunten
993-Motors nur

zu erahnen. Hinweise
auf die geballte
Porsche-Potenz
geben nur die groRen
Reifen und der im
Heckfenster
sichtbare Teil des
Rohrrahmens

TECHNISCHE DATEN

Karmann Ghia 993 RS

Sechszylinder-Boxer, hinten langs * zwei
Ventile je Zylinder * Hubraum 3600 cm?
* Leistung 236 kKW (321 PS) bei 6240/
min * max. Drehmoment 386 Nm bei
5710/min ¢ Hinterradantrieb * Sechsgang-
Schaltgetriebe * McPherson-Federbeine
vorn, Schréglenkerachse hinten * innen-
beliiftete und gelochte Scheibenbrem-
sen rundum * Reifen 215/40 ZR 17 vom,
245/35 ZR 17 hinten * Réder 8Jx17
Lénge/ Breite/Hohe 4190/1634/1265 mm ¢
Radstand 2400 mm ¢ Leergewicht 1100
kg * Tank 601 * Zuladung 215 kg * 0-100
km/hin 4,4 s « Hochstgeschw. 285 km/h

Preis 225000 Euro

Fotas: Dieter Rebmann




993-Auspuff zu installieren. Die Pe-
dale entnahm Bader ebenfalls dem
letzten luftgekiihlten 911er - leider
benétigte der Einbau ungeahnte 80
Stunden Arbeit, Ein Grund dafiir:
Die Kupplung des Karmann Ghia
arbeilet mil Seilzug, die des Porsche
funktioniert hydraulisch.

Und noch mehr Porsche-Tech-
nik: Vorder- und Hinterachse vom
944 Turbo, umgeriistet auf spiel-

freie Unibal-Gelenke, dazu ein
priizise angepaltes Antiblockier-
system. Antriebswellen vom Cup-
996, Bremse vom 993 Turbo. 993-
Getriebe und Differential mit 40-
Prozent-Sperre - nur so bringt der
1100 Kilo leichte Oldie seine Kraft
tiberhaupt auf die Strale.

Eine aufwendige Einzelanferti-
gung ist der Uberrollkiifig von Hei-
go, dem Hauslieferanten aller Renn-
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Porsche, Das verzweigte Rohrge-
flecht schiitzt nicht nur die Insas-
sen, sondern hat dariiber hinaus
auch eine tragende Funktion. Ba-
der ersetzte die Drehfederstiibe
durch Federbeine, und genau auf
diesen Federbeindomen stiitzt sich
der Kifig ab - eine massive Rohr-
rahmenkonstruktion. Die Karosse-
rie hat kaum noch eine tragende
Funktion,

Die Federbeine stammen von KW
Automotive. Immerhin drei ver-
schiedene Gewindefahrwerke mufé-
len die Spezialisten entwickeln, bis
Bader mit der StraRenlage zufrie-
den war, ;

Und dann gab es eine gliickliche
Fiigung: Die Fachhochschule Ess-
lingen wurde auf das Projekt auf-
merksam, die Studenten waren
Feuer und Flamme. Gleich zwei



Diplomarbeiten beschiiftigen sich
mit Auftrieb, Fahrwerk, Bremse
und Elastizitit des Karmann RS.
Die gute Nachricht daran: 2000 Ki-
lometer Erprobung mit den mo-
dernsten  MelSinstrumenten, die
sich ein Entwickler nur wiinschen
kann - und von denen Bader nur
triumen konnte. Die Ergebnisse
verbliiffen: Elchtest mit 73 km/h
(Porsche GT3: 76 km/h), Bremsweg

aus 100 km/h 39 Meter. Beeindruk-

kend der geringe Auftrieb bei der

gemessenen Hochslgeschwindig-
keit von 285 km/h: 40 Kilo vorn, 70
Kilo hinten. Und das ohne Fliigel,
lediglich am Bug ist eine 40 Milli-
meter hohe Lippe angebracht.
Vorn 40 Prozent des Wagenge-
wichtes, hinten 60 Prozent - wie

beim 911er. Und so fihrt sich der

Karmann 993 RS auch - bis auf die

Tatsache, dal er rund 300 Kilo
leichter ist. Das heillt; bei Nisse
nahezu unfahrbar, auf trockener
Strafle ein Traum. Der Sprint auf
100 km/h gelingt in beeindrucken-
den 4,4 Sekunden, auf der Auto-
bahn sorgt das rasende Fossil oh-
nehin fiir ungliubiges Staunen. Ein
Sprint-Duell gegen einen 500 PS
starken SL 55 AMG - zufillig zu-
stande gekommen bei Kreisfahrt-

| Karmann auBen,
Porsche innen:

Messungen auf dem Flughafen
Malmsheim - endete 5:1. Natiirlich
fiir den Karmann,

Auch wenn das Auto im Prinzip
fertig ist, wird Bader weiterbauen.
Er hat bereits einen GT3-Cup-Mo-
tor mit 440 PS gekauft. Der paft
auch in seinen Karmann. Im Prin-
Zip ... [Roland Lowisch)
Kontakt: Bader Racing, Telefon 0711-
52089930, www.bader-racing.de

Jochen Bader hat
® das wunderschone
Karmann-Design
kaum angetastet,
im Cockpit aber
wichen samtliche
VW-Armaturen
denen aus Zuffen-
hausen. Dazu
paRte er die
Rundinstrumente
perfekt in das
vorhandene Arma-
turenbrett ein
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