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Die elegante Hiille dieses Kar-
mann Ghia Coupés tragt konse-
quent Porsche 993-Technik in sich
— und dazu ein Federbeinfahrwerk.
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satzliche Fihrungsarbeiten, Er ist in harten
993er Gummilagern gefihrt, alle anderen
freien Unibal-

Achsgelenke wurden mit spie
Verhindungen versehen. An den Querlen-
kern sitzen Achsschenkel des 944 Turbo.
Daran wurden mittels Adaptern die radial
verschraubten Bremszangen des 993 Bi-Tur-
bo fixiert. Sie wirken auf innenbeliftete, ge-
lochte 322 mal 32er Bremsscheiben ein.
Die gleiche Griife in 28er Starke ist — wie
beim Bi-Turbo auch — an der Hinterachse
verbaut. Die Anlage arbeitet mit dem ABS-
System des 993, dessen Hydroaggregat in
der ehemaligen Reserveradwanne unterge-

bracht ist. Die hintere Rahmengabel wurde
auf das notwendige Mal gekiirzt, da sie zur
Aufnahme des Getriebes nicht linger erfor-
derlich ist. Alu-Schraglenker des 944 Turbo
ubemehmen gemeinsam mit den Feder-

streben, auch Schwerter genannt, die Rad-

chon 1955 bei seiner Priasentation

im Casino Hotel zu Georgsmarien-

hiitte wurde dem Karmann Ghia
nachgesagt, dass seine Fahrleistungen das
Versprechen der sportlich-eleganten Karos-
serie bei weitem nicht einzultsen vermo-
gen. Bald fiinfzig Jahre spater schuf Jochen
Bader ein Karmann Coupé, das sogar an die
300 kmvh-Schallmauer klopft.

Maglich wurde dies durch konsequenten
Finsatz von Porsche-Technik— in Kombina-
tion mit einem perfekt ausgekligelten Rund-
um-Federbein-Fahrwerk. Doch zunéchst
musste sich der Ex-50 PS-1600er, Jahrgang
1971, einer ausgiebigen Blechrestauration
unterzichen. Dann erst kam es zu den gra-
vierenden Einschnitten an Bodenplatte und
Karosserie, die zur Realisation des Projek-
tes erforderlich waren. Am Rahmen wurde
die Aufnahme der originalen Doppelkurbel-
Vorderachse gegen den um 20 Millimeter
gekiirzten Rahmenkopf des 1303-Kafers ge-
tauscht. Im Gegensatz zum langen Vorder-
wagen des 1303 ist der Karmann auf sei-
nen serienmaligen 2400 Millimeter-Rad-

stand angewiesen, damit die Rider korrekt
in den Radausschnitten stehen. Die Quer-
lenker der Vorderradaufhéngung sitzen nun
in den oheren der beiden Schraubpunkte
des R.1]1mf-|1|-uJ|Jlnh, um bei der erreichten
Neferlegung eine moglichst neutrale Lage
und damit ausgeglichene Federwege zu

erhalten. Die Aufnahmepunkte sind mit

Knotenblechen verstarkt, Ein 23-Millimeter-
Stabilisator Gbernimmt wie im Kifer zu-
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fihrung. Drehstabe sind im Rahmen-Achs-
rohr nicht mehr vorhanden. Vome wie hin-
ten ubernehmen diesen Part nun KW-Edel-
stahl-Gewindefederbeine, die in Druck-
und Zugstufe einstellbar sind. Sie wurden
speziell auf die Radlasten des Karmann
Ghias abgestimmt.

m sie zu installieren, waren freilich

Anlenkpunkte in Form von Feder-
beindomen notwendig, wie es sie jedoch
am Karmann nie gegeben hat. Jochen Bader
konstruierte also vorne wie hinten ent-
sprechende Aufnahmen, die aus dickwan-
digem Blech hergestellt wurden. Die oberen
Schraubpunkte der hinteren Federbeine
liegen dabei deutlich weiter innen und vor-
ne als die typischen Rahmenhérmer der
serienmaBigen StoBdampferbefestigung,
um die Freigangigkeit der Antriehswellen

B KAROSSERIE: Karmann Ghia Typ 14, Bj.
1971, hintere Kotfligel innenverbreitert,
Tankklappe entfernt, Colorverglasung,
3. Bremsleuchte, 60 |-Tank mit Catchtank,
Dash-Fittings, stahlgewebeummantelte
Teflonleitungen, eingeschweifte Heigo
Uberrollzelle mit Federbeindom-Abstit-
zung, Konig Kohlefaser/Keviar-Rennsitze,
Willans-Gurte, 993 Instrumente, 32er
Raid Lenkrad, Funk-Z [

B MOTOR: 3,6 Liter Porsc
386 Nm, erhohte Verdichtung, Spe
Nockenwellen, RS-Kipphebel, 993 Cup-
Sauganlage, GT3 Cup-Luftfilter, 993 Cup-
Steuergerat, GT3-Olpumpe, Trocken-
sumpfschmierung, 2 100-Zellen-Kats,
Einmassen-Schwungrad, F&S-Rennsport-
kupplung, 993 6-Gang-Ce e mit RS-
Diif-Sperre, 996 Cup-Antriebswellen

B FAHRWERK: 1303 Rahmenkopf verkiirz,
Radstand 2400 mm, Eigenbau Federbein-
dome vo. K windefahrwerk,
Achslastverteilung 40/60, 1303 Zahnstan-
genlenkung, 944 Turbo Achsschenkel

lisator, 993 Bi-Turbo Bremsanl
ABS, dreiteilige Speedline Rad
ET49, Bereifung 215/40 und 2

B DANK: Stefan Dettling, Andreas Kohler,
OSKO Team Gerlingen, Rolf Holzapfel,
Wolfgang Kugler, Volker Kirchmann,
Jirgen Wohlfahrt und Klaus Frank von
KW, Woligang Kramer
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zu gewahrleisten. Die notige Stabilitat er-
halten die neu geschaffenen Federbeindo-
me allerdings erst aus einer aufwandigen
Stahl-Uberrollzelle. Sie wurde bei Heigo
direkt eingeschweilit und bezieht sowohl
die oberen Federbeinaufnahmen wie auch
den Rahmenkopf, die Getriebeaufhangung,
die Motorlagerung und das hintere Achs-
rohr mit ein. Zusdtzliche Streben im Innen-
raum und Schweifverbindungen zur Blech-
haut im Dach-, Dachsaulen- und Armatu-
renbrettbereich generieren absolute Ver-
windungssteifigkeit. Dabei lieB es sich nicht
vermeiden, dass nun Body und Chassis
untrennbar miteinander verbunden sind.
Bleibt zum Thema Fahrwerk noch die Frage
nach der Lenkung, Es ist die Zahnstangen-
lenkung des 1303 ab Modell 1975. Zur
Montage wurden an der Spritzwand eigens
Lagerbocke angebracht.

it diesen tiefgreifenden Fahrwerks-

maodifikationen war die Voraus-
setzung fiir schnelles, fiir sehr schnelles Fah-
ren geschaffen. Dazu brauchte es nun aber
auch ein entsprechend potentes Triebwerk.
Die Ausbaustufe des 96er Porsche 993-
Modells mit 285 PS sollte die Basis stellen.
Zunachst als leeres Dummy-Gehduse zur
Ermittlung der passenden Einbauposition

Durch ot
Luftschlitze der
Motorhaube des

Karmanns strahlt

eine dritte Brems-
leuchie.
Mithilfe e

nes Adapters sind
die Radial-Brems
zangen des 993 Bi
lurbo an den Achs-
schenkeln fixiert,
Auch der
Silberlack kommi
aus Zuffenhausen
vom L dyenne.

————
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im Einsatz, baute Jochen Bader den Boxer

schlieBlich zu einem leistungsgesteigerten
3,6 Liter-Aggregat aul. Beide Gehdusehilften
wurden — abwohl neu — zunachst in zu-
sammengebautem Zustand auf NullmaP ge-
spindelt, ein alter Cup-Trick, mit dem er-
reicht wird, dass die Kurbelwelle absolut
leicht lauft. Die Sauganlage steuerte ein
993 Cup-Motor bei, der Luftfilter stammt
aus dem GT3 Cup-Fahrzeug. Die Verdich-
tung wurde erhoht, die serienmiligen
Ventile blieben dagegen erhalten. Deren
Steuerung ist von HydrostoBeln auf starren
Antrieb aus dem 964 RS umgeriistet.

Selbstverstandlich drehen sich nun auch
Nockenwellen mit verscharften Steuerzei-
ten in ihren Gehausen, 12 Liter Schmier-
stoff der Trockensumpfanlage werden von
einer GT3-Olpumpe umgewilzt, die Kiih-
lung erfolgt wie im 993 durch zwei in Serie
geschaltete, lifter-unterstiitzte Frontol-
kuihler. Beim Karmann sitzen sie hinter den
beiden Nasenlochern und werden tber
Kohlefaserkanale angestromt. Zur Luftkiih-
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lung ist das Geblaserad auf starren Antrieb
mit Flachriemen umgebaut, auch so eine Er-
rungenschaft aus der Cup-Rennserie. Im
Straben-993 drehen sich Lifterrad und
Lichtmaschine in unterschiedlicher Ge-
schwindigkeit, am Karmann war der Umbau
vorwiegend aus Platzgriinden notwendig.
Die Anpassung der Motronic sorgte letztlich
fiir einen Output von 321 PS. 7250 Umdre-
hungen sind nun maximal méglich. Das Ein-
massen-Schwungrad des Carrera RS schau-
felt mithilfe einer Sachs-Rennsportkupplung
386 Newtonmeter in das 993er Sechsgang-
Getriche mit RS-Sperrdifferenzial. Antriebs-
wellen aus dem aktuellen 996er Cup-Renner
Ubertragen die Drehzahlen auf die Hinter-
rader. Die Mator-Getrieheeinheit ist genau-
s0 wie im Porsche aufgehangt. Am Karmann
musste allerdings die hintere Feuerschutz-
wand rund 25 Zentimeter nach vome ver-
setzt werden, um der grolfen Getriebeglocke
Raum zu schaffen. Ziel des Umbaus war es
auch, eine dem 993 entsprechende Ge-
wichtsverteilung von vome 40 zu hinten 60
zu erzielen, was dem Fahrverhalten des Kar-
manns enorm zugute kommt. Daher ist so
viel wie moglich im Kofferraum unterge-
bracht, neben dem bereits Genannten
noch ein 60 Liter-Tank mit Innenbefiillung,
der seinerzeit von VW do Brasil als Kifer-
Sonderausstattung lieferbar war, ein zusatzli-
cher Catchtank, die Batterie, Komponenten
der Musikanlage und ein grofer Feuerlo-
scher. Der Innenraum beschrinkt sich auf
das Wesentliche: 993er Armaturen, ein
12er Raid-Lenkrad, die Pedalerie des 993
und zwei Kohlefaser/Kevlar-Rennschalen
von Konig samt Willans-Vierpunktgurten.
Von Null auf Hundert in — pemessenen -
4,2 Sekunden, die Viertelmeile in 12,2 bei
1100 Kilo Fahrzeuggewicht — dieser Ghia ist

wirklich so schnell, wie er aussieht. @
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Wo kaufen Sie Ersatzteile fiir lhren Karmann?

e

Ersatzteile - Fahrzeuge
fir Typ 14 & 34 sowie Kafer Cabrio

Den neuen Katalog mit aktuellen € -Preisen
jetzt bestellen
€ 10,00 (inkl. Warengutschein)

orig. VW-Neuteile - Reproduktionen - Gebrauchttede - Fahrzeuge - Resfauration - Service

o www.karmann-ghia.de iwl

Gerhard-Gerdes-Str, 17. » 37079 Gbttingen * Fax 0551/50507-50

Telefonische Auftragsannahme und Beratung 0551/50507-0

Mistor John & Vﬂﬂéf&hﬂ

bestens sorliertes Gebrauchiteilelager von A-Z

:I:mm in Ogigi'l::l- & Repro - Qualitat
mpetente Fachberatung 5. CO)s

taglicher Versand AtE & &

il
@5}@1@@@ Rasialmliug

W Umbauten & Sondereintragungen
Fahrzeugkomponenten aus eig. Fertigung
Sandstrahlarbeiten und Flammspritzverzinken

] Unser Team
# .. Istfir Sie dall!

Inh. Johann Lang
Vilssdhi 10 « 84149 Velden
Tel.: 0 87 42 - 83 11+ Fax: 0 87 42 - 23 52




