Es ist

=

B
[l

£
e“_ e =
_B=585¢
e o S .
QoLoTE o
i
. = _.ESBDLSs
.‘._.1e_4 m a a-I B
o~ o=2E >c
S o ,02F
(R, =
Q> 2E 500
S v =) =i nﬂf.b
R R T
C 20OV L, o
~ WO gow sy
.m..wndsn NOR™]
SwEE2g2ch
TnwlELYc L _
oEE = =
N o copn N =
CSo8.25502C ~
ALY T NI =




Unternehmen wie Alpina, Carlsson und
Ruf gelten hochoffiziell als Automobil-
hersteller. Inre Fahrzeuge basieren dabei
ziemlich offensichtlich auf GroBserien-
produkten von BMW, DaimlerChrysler
und Porsche. Letztere Marke ist ja inzwi-
schen ganz groB eingestiegen bei Volks-
wagen. Hatte sie vielleicht vor 35 Jahren
schon tun sollen. So wéren Jochen Ba-
der moéglicherweise 4.500 Arbeitsstun-
den erspart geblieben, denn in seiner
Garage ist die Fusion langst perfekt!

Ende der 60er Jahre starb der Traum vom
Kafer mit Porsche-Motor. Ernstzuneh-
mende ,,Gegner” aus Zuffenhausen ver-
fugten plotzlich Gber sechszylindrige
Boxer, die sich nicht mehr im Kafer-
Motorraum verstauen lieBen. Unter
dem Heckdeckel eines Karmanns
dagegen reicht der Platz fur
.sechs Richtige”! Aller-
dings sind die serienma-
Bigen Fahrwerkskon-
zepte des Kafers —
und folglich auch
die des Karmanns
— damit schon al- *
lein aus Gewichts-
grunden vollkommen
Uberfordert.

Jochen Bader hat das ak-
zeptiert. lhm war von vornherein
klar, dass sein Traum vom , Por-
sche-Karmann” nur auf dem Umweg
Uber eine selbsttragende Fahrzeugkon-
struktion realisierbar ist. Also besorgte
er sich einen gesunden Typ 14 Automa-
tic, dessen ,,Hauschen” die Form wahren
sollte, wahrend sein Fahrgestell nur zu
einem geringen Teil den serienmaBigem
Zustand beibehalten durfte. Was blieb,
sind Bodenhalften und Schraglenker-
aufnahmen.

Der Rahmenkopf fur die Kurbellenker-
vorderachse wurde gegen den eines VW
1303 ausgetauscht, um die Vorderachse
mit richtigen Federbeinen ausstatten zu
kénnen. Dabei galt es des Weiteren, das
03-Teil in sich zu verkiirzen und die Quer-
lenkeraufnahmen neu zu positionieren.
Logisch, dass auch der Stabilisator an bei-
den Enden kirzer sein musste. Jochen
modifizierte also gleich einen 23 Milli-
meter starken vom Tuner. An der Hinter-
achse brachte er die Alu-Schraglenker ei-
nes Porsche 944 Turbos zum Einsatz und
schnitt die Rahmengabel im wahrsten
Sinne des Wortes kurz und klein.

Das alles brachte zunachst nicht nur Sta-
bilitatsverluste mit sich. Es mangelte
auch zwangslaufig an oberen Aufhéan-
gungspunkten fur die neuen Fahrwerks-
komponenten. DarUber hinaus hatten
Motor und Sechsganggetriebe vom Por-
sche 993 an der ,verstimmelten” Bo-
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dengruppe kaum Halt gefunden. Also
bedurfte es einer verwindungssteifen,
in den Aufbau integrierten Rahmen-
konstruktion, die sich am besten in
Form eines perfekt eingeschweif3ten
Uberrollkafigs realisieren lieB.

Der Kafig halt die Motor/Getriebe-
einheit so, wie es Porsche-Konstrukteu-
re — wenn auch unter einer ,,etwas”
anderen Karosserieform — vorgesehen
haben. Dartber hinaus verleiht er der
Hinterachse, die ebenfalls auf Schrau-
benfederung umgestellt wurde, die

notwendige Stabilitat. Vorn ,zauberte”
Jochen Federbeinaufnahmen nach Ka-
fer-Vorbild unter die Kotflugel. Selbst-
redend, dass im Kofferraum Uber dem
Tank eine Strebe die beiden auf diese
Weise entstandenen Federbeindome
verbindet. Eine Etage tiefer wurden
Aufnahmen far eine VW-1303-Zahn-
stangenlenkung verschweiBt. Was sich
so kurz und knackig beschrieben rela-
tiv einfach anhort, beschaftigte eine
Reihe von Leuten — darunter auch die
Fahrwerksspezialisten von KW - Gber
Monate.

Unibal-Gelenke kamen ins ,spielfreie
Spiel”, ebenso wie Achsschenkel vom
Porsche 944. Damit stand der Montage
einer Bremsanlage vom 993 Biturbo
nicht wirklich etwas im Weg. Was sollte
dagegen sprechen, dreiteilige Speed-
line-Alus vom Format 8 x 17 Zoll ET49,
bereift in den Dimensionen 215/40 und
245/35, daran zu verschrauben? Denen
allerdings wollten die serienmafBigen
Radhauser den Zutritt verwehren. Die
Folge waren weitere aufwandige Ka-
rosseriearbeiten, denen letzten Endes
auch die Zierleisten zum Opfer fielen.
Die Umgestaltung des Armaturen-
bretts zur Aufnahme von Porsche-993-
Instrumenten spielte jetzt weil3 Gott
keine Rolle mehr.

Man koénnte ein techniklUberladenes
Buch schreiben Uber dieses Auto und
dazu ein Schaltplan-Poster fertigen. Der
Kabelbaum hat nichts mehr mit dem zu
tun, was man einst im Karmann verleg-
te. Logisch —so ein moderner 911er-Mo-
tor will stromtechnisch versorgt, tGber-
pruft und gesteuert sein. AuBBerdem
hatte kein Typ 14 jemals ein
Antiblockiersystem oder
ahnliche elektronische
,Helferlein”. Schon ein Blick auf
die Pedalerie sagt alles. Was
. hier mit FUBen getreten

~ wird, kommt aus Zuffen-
] . hausen - inklusive der hy-
draulischen Kupplungsbe-
tatigung.

Angesichts der Bauzeit ist
wie so oft festzustellen:
Gut Ding will Weile haben!
Geht es aber um den Spurt
von null auf hundert, ist
das Gegenteil der Fall. Der
vermeintliche Oldie schafft
das innerhalb von weniger
als 4,5 Sekunden. Dank des
hervorragenden CW-Werts, der den
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Karmann schon immer dem Kafer weit
Uberlegen machte, lauft das ,Erdge-
schoss” knapp 300 km/h. 1.100 Kilo
Kampfgewicht, 3,6 Liter Hubraum und
muntere 321 Pferdchen machen's mog-
lich. Vorsorglich installierte Jochen ein
Kéafer-Extra aus Brasilien. Der Tank, der
sich Uber den geodffneten Kofferraum
beflllen lasst, fasst 60 Liter Sprit.

Die Liste der ,.inneren Werte” ist natdr-
lich weit umfangreicher, wenn auch nur
zwei Personen im Schutz des von Heigo
gefertigten Kafigs, der in Wagenfarbe
(Porsche-Kristallsilber) lackiert ist, Platz
nehmen kénnen. Immerhin kommen
die beiden Kevlar-Schalensitze aus dem
Hause Koénig. Darin zurrt man sich mit
englischen Vierpunktgurten Marke Wil-
lans fest. Der Fahrer greift ins bewéahrte
34er raid ...

Er kann aber auch an einem kleineren
Rad drehen. Selbiges gehért zum JVC-
Radio, das mit einer Steg-Endstufe in
Verbindung steht. Die wiederum ver-
sorgt ein Emphaser-System sowie einen
Woofer von JL-Audio. Doch das ist aus-
nahmsweise einmal vollige Nebensache,
denn nichts auf der Welt erfreut das Ge-
hoér mehr als der Sound eines luftge-
kuhlten Boxers aus Zuffenhausen!

Text: Helmut Horn
Fotos: Kirsten Mohra

(Halter- bzw. Herstellerangaben)

Basisfahrzeug: VW Karmann Ghia Typ 14
~Automatic”

Baujahr: 1971

Motor: Porsche 993

Motorextras: Ansaugtrakt und Steuerge-
rat aus dem Rennsport, Luftfilter vom Por-
sche GT3 Cup, hohere Verdichtung, ,.schar-
fe” Nockenwellen, Frontélkiihler hinter
den ,Nasenléchern”

Leistung: 321 PS

Hubraum: 3.600 ccm
Auspuffanlage: zwei 100-Zellen-Metall-
kats, modifizierte Schalldampfer vom Por-
sche 993
Getriebe: 6-Gang vom Porsche 993 RS mit
Sperre, hydraulische Kupplung
Fahrwerk: vollkommen eigenstandige,
selbsttragende Konstruktion unter Ver-
wendung einer extrem modifizierten
Schraglenker-Bodengruppe mit verkiirz-
tem 1303-Rahmenkopf und ,beschnitte-
ner” Rahmengabel, Achsschenkel und
Schraglenker (Alu) vom Porsche 944 Tur-
bo, Federbeine vorn (mit Domstrebe),
Schraubenfedern und Unibal-Gelenke hin-
ten, einige Komponenten und Abstim-
mung von KW-Automotive
Lenkung: VW 1303 Modell '75
Bremsanlage: Porsche 993, Biturbo
Felgen: Speedline, dreiteilig, 8 x 17 Zoll
ET49
Reifen: 215/40-17 vorn, 245/35-17 hinten
Karosserie: vor allem liber der Hinterach-
se extrem in Blech verbreitert, seitliche
Zierleisten entfernt
Lackierung: Porsche-Kristallsilber
Innenraum: zwei Kevlar-Schalensitze von
Konig, Willans-4-Punkt-Gurte, Porsche
993-Instrumente, 34er raid-Lenkrad, Sei-
tenverkleidungen in schwarzem Leder
HiFi: JVC-Radio, Steg-Endstufe, Emphaser-
Lautsprechersystem, JL-Audio-Subwoofer,
76-Ah-Batterie
Dank an: Stefan Dettling (wissenschaft-
liche Aufbereitung des ,Gesamtkunst-
werks"” im Rahmen einer Diplomar-
A\ beit), Volker Kirchmann (Karosse-
riearbeiten)




